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Planungs- und Steuerungslosungen tragen in der Automobilindustrie
entscheidend zum Geschaftserfolg bei. Die angebotenen Systeme kon-
nen heute viel, aber eben nicht alles.

Die Automobil- und Zulieferindustrie
beeinflusst die deutsche Volkswirtschaft
so nachhaltig wie kaum eine andere. Jeder
siebte Arbeitsplatz hangt direkt oder indi-
rekt von diesem Wirtschaftszweig ab. Der
erhohte Kostendruck, der starke Euro
und die Produktivitit von internationa-
len Wettbewerbern setzen den Wirt-
schaftszentren um Wolfsburg, Stuttgart,
Riisselsheim, Miinchen und Kéln in stei-
gendem MafSe zu. Mittlerweile zéhlt der
Verband der Automobilindustrie VDA

tiber 2000 Betriebsstandorte deutscher
Hersteller im Ausland. Die auslindische
Zulieferquote tragt heute schon zu 40
Prozent der deutschen automobilen
Wertschopfung bei. Damit wachsen die
Anforderungen an die innerbetriebliche
IT erheblich, zumal die Prozess-, Kapa-
zitats- und Logistikkosten ohnehin schon
einen mafsgeblichen Anteil an den gesam-
ten Herstellkosten des Produktionsvor-
ganges ausmachen. Insbesondere die effi-
ziente Einbindung des Zuliefernetzwer-
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kes tragt aufgrund des arbeitsteiligen Pro-
duktionsprozesses entscheidend zum Er-
folg des Unternehmens bei. Der vehe-
mente Verdrangungswettbewerb sowohl
auf OEM- als auch auf Zulieferebene lasst
heute keine Schwachstellen in Planung,
Qualitdt und Logistik mehr zu. Auch bei
der Kommunikation zwischen OEMs,
Logistikern sowie den 1-, 2-, und 3-Tier
Zulieferern miissen hinsichtlich Standar-
disierung und Sicherheit hohe Anforde-
rungen erfullt werden. Dies betrifft vor
allem den elektronischen Austausch von
Lieferabrufdaten, Lieferscheinen, Rech-
nungsinformationen, CAD-Zeichnungen
oder Berichte iiber Projektstati. Heute
werden von der Automobil- an die Zulie-
ferindustrie umfangreiche Mindestanfor-
derungen hinsichtlich des EDI-Datenaus-
tausches formuliert. Dies gilt insbesonde-
re fiir die Moglichkeit von Lieferabrufen,
der Rechnungsstellung und Lieferavis fiir
den Transport via VDA (nationaler Stan-
dard), ODETTE (europiischer Stan-.
dard), ANSI X.12 (US-amerikanischer
Standard) und EDIFACT (internationaler
Standard). Auch die Versandabteilung
stellt besondere Anspriiche. Vorgeschrie-
bene Dokumente sind hier Lieferschein,
Behilterkennzeichnung mit dem VDA —
Warenanhinger, Frachtbrief und gegebe-
nenfalls Zolldokumente inklusive Rech-
nung. Neben dem elektronischen Daten-
austausch sind die Internetfihigkeit (bei-
spielsweise fiir die Online-Verbuchung
von Ein- und Ausgangsrechnungen oder
E-Procurement), Komponententechno-
logie, XML und SCM weitere wichtige
Voraussetzungen, die eine Automotive-
Losung heute mitbringen muss.

Die Anbieter setzen fiir den EDI-Da-
tenaustausch zum Grofdteil auf einen
vollintegrierten oder einen zwischenge-
schalteten Konverter, der die Daten ent-
sprechend umwandelt. Wie die Daten
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